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1 Uvod

1.1 VsSeobecné

Revize téchto technickych podminek (dale jen , TP“) vychazi z plvodniho znéni TP 212 z roku 2009 a je
doplnéna jednak o nékteré zavéry z vyzkumného projektu TA01031805 ,,Cementobetonové vozovky
na mostech”, o vybrané nové poznatky za dobu platnosti stavajicich TP 212 a dale s ohledem na
skutecnost, Ze pfimo pojizdéné mostovky jsou feSeny samostatnymi TP 260.

1.2 Platnost technickych podminek

Technické podminky plati pro navrhovani, provadéni a kontrolu vozovek s cementobetonovym krytem
na novostavbach a pfi opravach a rekonstrukcich mostli pozemnich komunikaci (dale jen ,PK“)
s vefejnou dopravou. V priméfeném rozsahu lze tyto TP pouZit pro mosty ucelovych komunikaci
s nevefejnym provozem. Tyto TP neplati pro presypané mosty s pribéZznym CBK a nezabyvaji se spojité
vyztuzenym CBK. TP neplati rovnéz pro pfimo pojizdéné mostovky, které jsou reSeny v samostatnych
TP 260.

Pro spfazené ocelobetonové mosty se pouZiti CBK na mostovce nedoporucuje. Uziti CBK u ocelovych
mostl se viibec nepredpoklada.

1.3 Souvisejici technické predpisy

CSN 736114  Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladn{ ustanoveni pro navrhovani;

CSN 73 6123-1 Stavba vozovek - Cementobetonové kryty; Cast 1: Provadéni a kontrola shody;
CSN 736175 Maé&reni a hodnoceni nerovnosti povrch(i vozovek;

CSN 736177 Mé&teni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchil vozovek;

CSN 736201  Projektovani mostnich objekt(;

CSN 736220  Evidence mostnich objektd pozemnich komunikaci;

CSN 736221  Prohlidky mostd pozemnich komunikaci;

CSN 736222  Zatizitelnost mosttl pozemnich komunikaci;

CSN 736242  Navrhovani a provadéni vozovek na mostech PK;

CSN 73 6244  Pfechody mostd pozemnich komunikaci;

CSN EN 206+A1 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda;

CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — ¢ast 1 Materidly;

CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — ¢ast 2 Funkéni pozadavky;

CSN EN 13877-3 Cementobetonové kryty — ¢ast 3 Specifikace pro kluzné trny;

CSN EN 14188-1 Zalivky a vlozky do spar — Cést 1: Specifikace pro zélivky za horka

CSN EN 14188-2 Zalivky a vlozky do spar — Cést 2: Specifikace pro zélivky za studena

CSN EN 14188-3 Zalivky a vlozky do spar — Cést 3: Specifikace pro tésnici profily do spar

CSN EN 14188-3 Zalivky a vlozky do spar — Cést 3: Specifikace pro adhezni natéry pro zélivky
spar

CSN EN 1990 Zasady navrhovani konstrukci;

CSN EN 1991 Zatizeni konstrukci;
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CSN EN 1992-1-1

CSN EN 1992-2

CSN EN 1994-1-1

CSN EN 1994-2

a pravidla pro pozemni stavby;

a konstrukéni zasady;

Obecnd pravidla a pravidla pro pozemni stavby;

a pravidla pro mosty;

Eurokdéd 2: Navrhovéni betonovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna pravidla
Navrhovéni betonovych konstrukci — Cast 2: Betonové mosty — Navrhovani
Eurokdd 4: Navrhovani sprazenych ocelobetonovych konstrukei - Cast 1-1:

Navrhovani spfazenych ocelobetonovych konstrukei - Cast 2: Obecna pravidla

CSN EN 1998-1 Eurokéd 8: Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétteseni - Cast 1: Obecna

pravidla, seizmicka zatiZeni a pravidla pro pozemni stavby;

CSN EN 1998-2 Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétfeseni - Cast 2: Mosty;

TKP 4
TKP 6
TKP 18
TKP 31

TP 62
TP 72
TP 86
TP 88
TP 92
TP 107
TP 136
TP 170
TP 226

VL1
VL4

VD 1.1.

Zemni prace;
Cementobetonovy kryt;
Betonové konstrukce a mosty;
Opravy betonovych konstrukci;

Katalog poruch vozovek s cementobetonovym krytem;

Diagnosticky prizkum mostl PK;

Mostni zavéry;

Opravy trhlin v betonovych konstrukcich;

Navrhovani udrzby a oprav vozovek s cementobetonovym krytem;
Odvodnéni mostl PK;

Povlakovana vyztuz do betonu;

Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci - vSeobecnd ¢ast, katalog;
Vysokohodnotné betony pro mosty PK.

Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci, VL-1 Vozovky a krajnice;
Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci, VL-4 Mosty;
Vzorové detaily RSD CR.

1.4 Pouzita literatura

[1] Vyzkumny projekt TA01031805 ,,Cementobetonové vozovky na mostech”, 2014

1.5 Zkratky a jejich vyznam

AK
CBK
HPC
NK
PK
PKO
SVP
TDZ
TNV

asfaltovy kryt
cementobetonovy kryt
vysokohodnotny beton
nosna konstrukce
pozemni komunikace
protikorozni ochrana
stupen vlivu prostredi
trida dopravniho zatizeni
tézké nakladni vozidlo
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1.6 Pojmy

Cementobetonovy kryt (CBK) — pro uUcely toho predpisu se uvaZuje nevyztuZzeny cementobetonovy
kryt se sparami (pricnymi a podélnymi) na mostech PK, ktery staticky nespoluplsobi s nosnou
konstrukci mostu.

2 Predmét technickych podminek

Vozovka s CBK na mostech PK se doporucuje zejména tam, kde je CBK navrzen na vozovce v pfilehlé
trase PK. Cilem je sjednoceni krytu s ohledem na stejnomérnost povrchovych vlastnosti vozovky.
Hlavnim kritériem pro rozhodnuti mezi vozovkou tuhou (s CBK) a netuhou (s AK) je intenzita dopravy
tézkych ndakladnich vozidel (pfi intenzité > 12 000 TNV za 24 hod. se zpravidla navrhuje CBK). Je ovsem
potfeba vzit v Uvahu iostatni kritéria zahrnujici relevantni technické a ekonomické parametry
s pfihlédnutim k trvanlivosti konstrukci a materiall a vlastnosti po dobu celého Zivotniho cyklu (LCA —
Life Cycle Analysis). Tam, kde je v pfilehlé trase navrzena vozovka s AK, se nedoporucuje navrhovat na
mosté vozovku s CBK.

Sjednocenim krytu vozovky v celé trase, a tim i povrchovych vlastnosti (zejména protismykovych) se
muze dosdhnout vyrazného snizeni rizika vzniku dopravnich nehod zpUlsobenych jejich nahlou zménou.
Kromé toho tim odpadaji komplikované detaily souvisejici s prechodem CBK na AK, které navic vykazuji
v pribéhu Zivotnosti velmi ¢asté poruchy.

CBK na mostech PK se navrhuje na zdkladé multikriteridlniho hodnoceni za pouziti konkrétnich
podminek pfi porovnani s tradi¢nim fesenim (AK). Posuzuje se zejména konstrukéni feseni nosné
konstrukce (typ, rozméry, rozpéti, tuhostni parametry), postup vystavby mostu, sklonové a smérové
poméry, technologickd narocnost a dostupnost, naroky na udrzbu, celkové naklady Zivotniho cyklu
(stavba, udrzba, oprava, rekonstrukce, vyména, likvidace) a ostatni podminky.

Vyhody pouZziti vozovky s CBK na mostech:
- homogenni povrchové vlastnosti vozovky v celé trase PK s CBK,
- odpadaji slozité detaily na prechodu mezi CBK a AK,
- vysSi odolnost proti trvalym deformacim (vyjizdéni koleji),
- vysoka Zivotnost,
- nizsi naklady na stavebni Gdrzbu a opravy,
- moznost plynulé pokladky krytu, i bez pferuseni v misté mostu (rychlejsi postup vystavby),
- environmentalni aspekty.

Nevyhody pouzZiti vozovky s CBK na mostech:
- vétsi tloustka vozovky a tudiz mirné zvétseni konstrukéni vysky mostu
- mirné zvySené zatiZzeni na mostni konstrukce,
- zvySené naroky na technologickou kazen (technologie pokladky, realizace detaill),
- specifické prvky mostniho vybaveni
- nutna kontrola zatésnéni spdr proti vnikani vody.
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3 Rozdéleni typu CBK na mostech

3.1 Vseobecné

Pouziti CBK se v klimatickych podminkach CR predpoklada pouze na mostech s izolaénim systémem.
Pro mosty bez izolaéniho systému pfichazi v ivahu ptfimo pojizdéna mostovka, kde jsou vlivy prostredi
feSeny jinym zplsobem — viz samostatné TP 260.

Vlastni CBK nespoluplsobi s NK mostu a ma pfiznivy vliv pouze na roznaseni proménného zatizeni —
staticky plQsobi pouze nosna konstrukce. Pfi pouZiti na mostovce, jejiz ¢asti maji tuhost srovnatelnou
s tuhosti CBK (vyloZené konzoly, desky komorovych prifezl apod.) je nutny detailni navrh a posouzeni.

3.2 Specifikace typa CBK

Mezi CBK a nosnou konstrukci je izolaéni systém, ktery zajistuje ochranu NK mostu proti pronikani
vody. lzolacni systém zahrnuje i ochranu izolace (viz 4.2.2.), kterd umoznuje kontinualni pokladku CBK
finiSerem a dopravu cerstvého betonu na most. Mezi CBK a ochranou izolace je umisténa ucinna
separacni vrstva pro zajisténi volného pohybu desek vozovky vlivem teploty a reologickych ucink( (viz
4.2.2)).

Typicka skladba vozovkového souvrstvi:
- CBK,
- separacni vrstva (dle podminek i s drenazni funkci),
- izolacéni systém vc. ochranné vrstvy (izolacni souvrstvi),
- nosna konstrukce mostu (mostovka).

CBK na mostech se pro ucely tohoto TP déli na:
- CBK kotvena do NK mostu (typ A)
- CBK nekotvena do NK mostu (typ B)

3.2.1 CBK nekotveny do NK mostu (typ A)

Tento typ CBK na mosté se vyznacuje tim, Ze jeho jednotlivé desky, oddélené pricnymi a podélnymi
fezanymi spdrami, leZi volné na separacni vrstvé a izolaénim souvrstvi. Pfi tomto feseni se v pficnych
sparach pouziji kluzné trny a v podélnych sparach kotvy. Dilata¢ni pohyby desek v podélném sméru tak
mohou probihat nahodile, v pficném sméru pak CBK dilatuje jako celek. Pro zabranéni nadmérnému
namahani mostnich zavérla vodorovnymi silami se podél mostniho zdvéru ze strany mostu navrhuje
krajni (koncovd) deska CBK, ktera je zakotvena do NK mostu, a ze strany opéry krajni deska CBK, ktera
je zakotvena do zavérné zidky (viz ptilohu 6.1.).

3.2.2 CBK kotveny do NK mostu (typ B)

Tento typ CBK na mosté se vyznacuje tim, Ze jeho jednotlivé desky, oddélené pricnymi a podélnymi
fezanymi sparami, jsou zakotveny do NK mostu (viz pfilohu 6.2.). Pfi tomto reseni je nutné poufZit jak
do pri¢nych, tak do podélnych spar vozovky kluzné trny — vodorovné deformace desek probihaji od
kraje smérem do stfedu kazdé desky. Toto feSeni zajistuje stabilitu polohy jednotlivych desek
s ohledem na brzdné sily, rovnomérné dilatacni posuny ve vSech spardch, coZ pfispiva mimo jiné
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k prodlouzeni Zivotnosti tésnéni spar, adale eliminaci nadmérného

vodorovnymi silami.

3.3 Oblasti pouziti a doporucené tloustky CBK na mostech

namahani mostnich zavéri

- . L Vhodnost
typ Oblav§t, 07 Pozadavky na CBK Rozpéti mostniho Doporucena pouditi,
pouziti pole tl. krytu ,
omezeni
<20 m je vhodné
20az40m
bez , b je podminecné . pro velké
A B | omezent €2 | _dle &N 73 6123-1 vhodné** min. dopravni
zejména pro | omezeni 180 mm N
PK s CBK > 40 m *** zatizeni
je vhodné ve
specifickych
pfipadech
<20 m je vhodné
S|InV|’ce M. - dvl? CSNV73 6123-1 2023340 m prodlouzen
tridy, - pfipadné pro HPC je podminegné . Zbytkové
A B obslluzn,e, v, VI dle TP,22§ , vhodné min. Sivotnosti
mistni a v odpovidajicim 120 mm mostu
a Gcelové rozsahu >40 m ***
komunikace CSN EN 206+A1 je vhodné ve
specifickych
pfipadech
Poznamky:

* V odlvodnénych pripadech Ize CBK zhotovit z vysokohodnotného betonu (HPC).

** Pro mosty s rozpétim poli vétsi nez 20 m je nutné provést podrobny vypocet v¢. dynamické odezvy

*** U rozpéti mostu nad 40 m se CBK navrhuji zpravidla pouze z dlivod( obtiznych dopravnich pfipadd (méstské komunikace
s vysokou tfidou dopravniho zatiZeni, doprava stojici na mosté z divodu blizké signalizace, hrani¢niho pfechodu apod.).

4 Navrhovani a konstrukcni zasady

4.1 Vseobecné

Pro navrhovani CBK na mosté nelze pouzit metodiku uvedenou v TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci v pfiloze B — Navrhové metody, kde je pro vypocet napéti v cementobetonové
desce pouzit model tenké tuhé desky na Winklerové podlozi, coZ plati pouze pro navrhovani vozovek
na zemnim télese. CBK na mosté je integralni soucdsti mostu, a pro zajiSténi kompatibility se proto
navrhuje jako jeden z konstrukénich prvka mostu podle piislu$nych CSN EN (viz €l. 1.3). PFi ndvrhu se
postupuje vZdy individudlné s uvazenim vsech okrajovych podminek a vzajemné interakce vozovky
a mostu. Vlastni ndvrh CBK pak musi respektovat také pozadavky CSN 73 6123-1, TKP 6 a souvisejici
normy (viz ¢l. 1.3). Rozdilné geometrické uspofadani vozovky mimo most a na mosté (napf. rlizna
tloustka a Sitka CBK) se musi vyfesit v ramci pfechodové oblasti mostu.

V projektové dokumentaci mostu se u navrhovaného CBK musi uvést minimalné nasledujici udaje:

- konstrukéni resent:
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4.2

- jednovrstvovy / dvouvrstvovy kryt,

- rozmisténi, vyztuzeni a tésnéni spar,

- kotveni do NK,

- kotveni u mostnich zavérg,

- rteSeni v pfechodové oblasti,

- feSeni a detaily odvodnéni,

- zpUsob pripadného vyztuzeni a PKO;
specifikace betonu (tfida, SVP, poZadavky pro Cerstvy i ztvrdly beton),
pozadavky na podklad/podkladni a separaéni vrstvu,
vysledna rovnost a odchylky véetné vlivu na technologii provadéni,
Uprava povrchu, protismykové vlastnosti,
technologicka opatreni pro zvyseni Zivotnosti CBK.

Konstrukéni zasady

Nevyztuzeny CBK se sparami se obvykle navrhuje jako dvouvrstvovy s vyztuzenymi pri¢nymi
a podélnymi sparami. Celkova tloustka CBK na mosté je min. 180 mm (pfipadné 120 mm pro
TDZ V a VI —tab. 3.3.), s tloustkou horni vrstvy min. 50 mm, v pfipadé povrchu s obnazenym
kamenivem min. 40 mm.

Rozméry desky CBK jsou max. 25nasobkem jeji tloustky. Delsi rozmér desky se doporucuje
délky max. 5 m a pomér stran max. 1 : 1,5.

Tloustka CBK v pfechodové oblasti se doporucuje stejnd jako v prilehlé trase.

Tloustka kryci vrstvy vyztuze vyztuzenych desek CBK se navrhuje dle TKP 18.

Spary

PFicné a podélné spary se vytvareji fezanim bezprostredné po betondzi CBK.

V pFi¢nych fezanych sparach se vidy navrhuiji kluzné trny v souladu s CSN 73 6123-1 (viz ptilohy
6.1, 6.2.,6.3. a 6.4.), uSikmych spar se trny umistuji rovnobézné s osou mostu.

Kluzné trny v pfiénych prostorovych spardch se doporucuje opatfit nastréenym pouzdrem
s hladkym povrchem.

U Sikmych mostl odpovidaji pficné spary na koncich most( Sikmosti mostu a véjirovité se
vyrovnavaji kolmo na osu mostu. Ostré rohy desek (Uhel < 80 °) je vidy nutno vyztuZit podle
vysledk(l vypoctu (analyzy pfislusné desky).

Rozmisténi podélnych spar vozovky na mosté musi respektovat umisténi podélnych spar
vozovky mimo most (viz pfilohy 6.1. a 6.2.). Na mostech se podélné spary vyztuZuji s ohledem
na typ CBK (viz 3.2.). U desek nekotvenych do NK (typ A) se podélné spary vyztuzuji kotvami
(viz priloha 6.1.). U desek kotvenych do NK (typ B) se podélné spary vyztuzuji kluznymi trny (viz
pfiloha 6.2.).

Mezi prvky pevné spojenymi s nosnou konstrukci nebo spodni stavbou (napf. fimsa) a CBK se
navrhuji nevyztuzené prostorové spary.

Vsechny spary vozovky na mosté musi byt tésnéné podle vzorovych detailll uvedenych
v pfilohach 6.3., 6.4. a 6.5.
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4.2.2

4.2.4

4.2.5

Izolacni systém, separace

Izolaéni systém se navrhuje a provadi dle CSN 73 6242 a musi mit schvaleni Ministerstvem
dopravy (dale jen ,,MD“). Ochranna vrstva umozniujici prejezd finiSeru bez poskozeni izolacni
vrstvy se navrhuje obvykle z litého asfaltu (dale jen ,,MA") nebo asfaltového betonu (dale jen
,AC"); pouziti ochranné vrstvy z betonu je zakazano.

Ochranna vrstva z AC ma rovnéz drenazni funkci. Pfi uzZiti MA je nutné doplnit liniovou drenaz
pod priénymi spdrami (viz pfil. 6.4.).

Pro separacni vrstvu snizujici tfeni mezi ochranou izolace a CBK se doporucuje netkana
rounova geotextilie (400-600 g/m2) nebo jiny vhodny material s nizkou plosnou hmotnosti.
Pti podélnych sklonech vétsich nez 4 % se doporucuje poutZiti svisle kotveného CBK (typ B).

Odvodnéni

Pro odvodnéni povrchu CBK na mostech plati pfislusné technické predpisy, zejména TP 107.
Doporucuje se pouzit pfednostné obrubnikovych typl odvodriovacu.

PFi pouZiti vozovkovych odvodriovacl obdélnikového tvaru je nutné rohy otvoru v CBK vyztuzit
pro zabranéni vzniku a Siteni trhlin (viz ptil. 6.6.).

Kotveni desek do nosné konstrukce

U desek nekotvenych do NK (typ A) se kotveni CBK provadi pouze v pasu podél mostnich zavéri
(viz pfilohu 6.1.).

U desek kotvenych do NK (typ B) se v kazdé jednotlivé desce navrhuji zpravidla 2 aZz 4 kusy
svislych kotevnich prvkd, které maji byt umistény pobliz stfedu desky tak, aby nebranily
deformacim od zmén teploty a reologie betonu (viz pfilohu 6.2.).

Vzhledem k tomu, Ze kotevni prvky prochazeji izolacnim souvrstvim, je nutné zajistit jeho
vodotésnost. Lze pouZit obdobné reseni jako pro kotveni mostnich fims (viz napfr. Vzorové listy
VL 4 Mosty).

Kotveni CBK musi byt navrzeno na vSechny kombinace namdahani vozovkové desky jako jedné
z konstrukénich ¢asti mostu, zejména s uvazenim svislych a vodorovnych zatizeni dopravou
podle CSN EN 1991-2.

Provedeni CBK v oblasti mostnich zavéru

CBK nekotveny do NK (typ A):

V oblasti mostniho zavéru se v CBK umistuji prostorové spary (viz pfiloha 6.1.), které sleduji
pfipadnou Sikmost mostu. Pro zajisténi stabilni polohy spary se pod pfilehlou deskou vynecha
separace a zvysi se tfeni mezi ochrannou vrstvou a krytem ofrézovanim povrchu asfaltové
ochranné vrstvy do hloubky max. 5 mm na vzdalenost cca 1,50 m od prostorové spary.

Krajni (koncova) deska CBK pfiléhajici z obou stran k povrchovym mostnim zavérim se provadi
bez podélné spary a musi se vyztuZit a vhodnym zplsobem zakotvit do NK mostu a zavérné
zidky (viz 4.2.4.).

Mezi koncové a pfilehlé desky se nevkladaji kluzné trny vzhledem k rliznym podminkam pficné
dilatace.

U vicepolovych mostu s bezdilatacnim stykem jednotlivych prostych poli musi byt pficné spary
umistény nad osou uloZeni.

TP 212 —fijen/2017 9



CBK kotveny do NK (typ B):

Na koncich mostu se mezi mostnim zavérem a CBK umistuji prostorové spary (viz pfiloha 6.2).
U vicepolovych mostl s bezdilatacnim stykem sousednich prostych poli musi byt pficné spary
umistény rovnéz nad osou uloZeni.

U mostl bez mostnich zavérd se v misté dilatacni spary na zacatku a konci mostu navrhuji prostorové

spary s kluznymi trny (dle VL4). Kluzné trny v téchto prostorovych sparach se doporucuje opatfit

nastrénym pouzdrem s hladkym povrchem.

4.2.6

Pfechodové oblasti

Pfechodové oblasti se navrhuji a provadéji podle CSN 73 6244 a TKP 4. Jejich provedeni
a kontrole je nutno vénovat zvlastni pozornost.

Na konci prechodové oblasti se provede zesileni a zakotveni CBK do podloZi (dle TKP 6
¢l. 6.1.3.8.) Pfed a za mostem se provedou 2 aZ 3 tésnéné prostorové spary za sebou, tim se
zabrani prfenosu podélnych tlakovych sil na opéry mostu (viz TKP 6 ¢l. 6.1.3.6-f), resp. ¢l. 5.3.6.
CSN 73 6123-1).

Nad pfechodovymi oblastmi se CBK vyztuzuje dle TKP 6 ¢l. 6.1.3.9.

Integrace prechodové desky do CBK musi byt ovérena dle konkrétniho pfipadu poutziti.

5 Provadeéni, prejimka, udrzba, opravy

Pfed zahajenim stavebnich praci musi zhotovitel predlozit objednateli/spravci stavby k odsouhlaseni

technologicky predpis. Zahajeni praci je povoleno aZz po schvdleni tohoto predpisu

objednatelem/spravcem stavby.

CBK se provadi zasadné aZ po zhotoveni fims. Je nutné pfijmout takova opatfeni, aby fimsy nebyly

poskozeny. Realizaci jejich ochrany schvaluje objednatel pfed zahajenim stavebnich praci.

Pro vyrobu, provadéni a prokazovani shody plati:

CSN EN 206+A1 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda;

CSN EN 13877-1 Cementobetonové kryty — ¢ast 1 Materidly;

CSN EN 13877-2 Cementobetonové kryty — ¢ast 2 Funkéni pozadavky;

CSN EN 13877-3 Cementobetonové kryty — ¢ast 3 Specifikace pro kluzné trny;

CSN 73 6123-1 Stavba vozovek - Cementobetonové kryty; Cast 1: Provadéni a kontrola shody;

CSN 736242  Navrhovani a provadéni vozovek na mostech PK;

CSN 736244  Ptechody most(i pozemnich komunikaci;

TKP 6 Cementobetonovy kryt;

TKP

Betonové konstrukce a mosty;

TP 107 Odvodnéni mostud PK;
TP 136 Povlakovana vyztuz do betonu;

TP 226 Vysokohodnotné betony pro mosty PK.

10

TP 212 —fijen/2017



Pro prejimku, hodnoceni stavu, udrzbu a opravy plati:

CSN 73 6175
CSN 736177
CSN 73 6220
CSN 73 6221
CSN 73 6222

Méreni a hodnoceni nerovnosti povrchll vozovek;

Méreni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrch( vozovek;
Evidence mostnich objektd pozemnich komunikaci;

Prohlidky mostl pozemnich komunikaci;

Zatizitelnost mostl pozemnich komunikaci;

TKP 6 Cementobetonovy kryt;

TKP 31 Opravy betonovych konstrukci;

TP 62 Katalog poruch vozovek s cementobetonovym krytem;

TP 72 Diagnosticky prizkum mostd PK;

TP 88 Opravy trhlin v betonovych konstrukcich;

TP 92 Navrhovani udrzby a oprav vozovek s cementobetonovym krytem;

TP 212 —fijen/2017
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Vé Vé

6 Informativni prilohy - priklady konstrukéniho usporadani
a detaili

6.1 Pldorysné schéma CBK nekotveného do NK (typ A)

Mostnt
KOMUNIKACE v zaver Svisé kotew? priky  MOST

Vngjsi mostni Fimsa
— ~ - —— Prostorovd spdra

T
Ty

EREREREEI

Podénd Fezand spdra
‘ kotvy 920 / 3ks

RN EEENNNESRENNERR|

Podéng fezand spdra
kotvy 620 / 3ks

NN NE NS RNNRENEN NNNSEEU NS NE NN (ANANENE AN EARNNE

RN ERNRERN | (AN NNNENENENY | [NERNENG NS NANN]
EEEAEREAEEERREREN R AN RREEERARE EEEREERRERRET

AEERAREENRERERARER (RN ARERENE]

MERERNENSNNNRARA N (NN RRNNENN]

BEREEEERERSERRRNER (RERERERERN)

Valtind mostnf Himsa ~— Prostorovd spdra

2-3 prostorové spdry pred Prostorové spdry P¥itné tezang spdry, kluzné tmy 425 / 250 mm
mostem

6.2 Pudorysné schéma CBK kotveného do NK (typ B)

Mostnt
KOMUNIKACE 28vér Svislé kotevni priky MOST Svislé kotewn priky

V&1 mostni ¥imsa

N

TR NREN NN ERRRTENN| FERENRETNERUET NARFINERETRAREN

~— Prostorovd spdra

:‘/

IR ARNAN
T

T

it | - PodéIng Fezand spara
kluzné trny 825 / ks

T

IREERERN LRER]

|1 | . PodéIng fezand spara
kluzng ty $25 / 3ks

H-HHHHHHHHHHHHHHAHHHHHHHHH
IRERSRRRREI BRI

(ERAERAEAERARR RN EEEARRARRRRREE (RARRERAARERRRAN

SR ENEEEENEERRRNY ARRENSRRNNNNRR]

AR ANRERRRNERS (NRLARE]

~— Prostorovd spdra

Vnitfni mostni timsa
}<‘—T_____ ‘—.—r._-—‘W>_._-_TA_‘TSG‘|(—(H]UH%C€-=OSGmOStU

2-3 prostorové spdry pred Prostorovd spdra Piéné tezané spéry, Kluzng trmy 625 / 250 mm
mostem
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6.3 Detail spary s kluznym trnem

Tésnéni spary dle VD 1.1

== === - =
e o B
§
Separaén{ vrstva DrendZni kandlek dle VL4
z geotextilie nebo geokompozitni pések

(v pripadé ochranné vrstvy
izolace bez drendznf funkce)

6.4 Detail spary s kotvou

,80 ,80 ,
Tésnéni spary die VD 1.1 8 Kotva @ 20 mm

Separan’ vrstva
z geotextilie PKO kotvy dl. min. 200 mm

TP 212 —fijen/2017
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6.5 Detail prostorové spary

Tésnéni spary dle VD 1.1

20 Kluzny trn ¢ 25 mm
Pruzng nenasdkavd vipls s nastrénym pouzdrem

tl. 20 mm \ /

Separaén{ vrstva DrendZni kandlek dle VL4
z geotextilie nebo geokompozitn pdsek

(v ptipad& ochranné vrstvy
izolace bez drenazni funkce)

6.6 Detail vyztuzeni CBK u odvodnovace

Mostni fimsa Odvodriovad

Prostorova spara
| /

aa) N

Betondi'ska vyztuz spdra s tésnénim

PKO po celé délce
Okraj CBK — prostorova
spdra s tésnénim

Betonarska vyztuZ
PKO po celé délce

Okraj CBK — prostorova

CBK CBK

PFi¢na spara

14
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